Упътване за монтаж и експлоатация на устройство за олио за дизелови двигатели

САСОЛИО BA-1202
Внимание: този модел е предназначен само за дизелови двигатели с индиректно (предкамерно) впръскване на горивото, с работен обем до 3,5 литра, консумация до 30 литра на 100 км и горивонагнетателна помпа Бош *(или Зексел, Нипон Денсо, Дизел Кики, Дуон)
* с изключение на Bosch VP44 и други помпи с вградена електроника
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I.  ВЪВЕДЕНИЕ

Устройството представлява паралелна горивна система която служи за затопляне на олиото с цел доброто му изгаряне. Олиото първо се затопля от топлообменника през който минава антифриз, след което се дотопля допълнително и от електрическия нагревател. Посредством електромагнитните клапани шофьорът избира горивото – нафта при студен двигател и олио при топъл двигател и топло олио. Винаги запалването на студен двигател става на нафта, след което се преминава на олио, а когато двигателя се гаси за повече от половин час отново се преминава на нафта за да може да се запали след престоя отново на нафта.

	ВНИМАНИЕ: Двигателят на който се монтира устройството трябва да е в добро техническо състояние, а именно: 
· да има добра компресия, 
· работещи подгревни свещи, 
· нормално разпрашаващи дюзи, 
· добре регулирана горивно-нагнетателната помпа (ГНП), 
· нормално работеща охладителна система (изправен термостат !)

· нормално зареждане на акумулатора (между 13,8V и 14,6V се смята за допустимо). 
Ако двигателят не работи добре на нафта, не може да се очаква той да работи добре и на олио! Затова е задължително да се отстранят евентуални налични проблеми по горните точки преди да се премине към монтажа на устройството.


Монтажът не е сложен и всеки технически грамотен човек може да го направи за около 6 часа. Препоръчително е монтажа да се извърши в следната последователност :

-    внимателно прочитане на упътването за мотаж
· монтаж на резервоара

· монтаж на отделните компоненти

· монтаж на маркучите между компонентите

· монтаж на електрическите кабели

Следвайки тази последователност, вероятността да стане грешка при монтажа силно намалява и затова ви препоръчваме да я спазите.


Първото пускане на вече монтираното устройство също изисква някои особенности и затова е задължително да спазите упътванията в част  “Упътвания за първо пускане на устройството’’

II.   УПЪТВАНЕ ЗА МОНТАЖ

1. МОНТАЖ НА РЕЗЕРВОАРА И ЕЛЕКТРИЧЕСКАТА ПОМПА


Огледайте добре багажника и изберете най-подходящото място за резервоара. Добре е той да е разположен така, че да не пречи много на вашия товар, но и да е удобно всекидневното му пълнене с гориво. Напълнете го с олио и развийте малко малкия пластмасов болт на капачката за да може да поема въздух.
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1. Електрическа помпа

2. Филтър за олио

3. Топлообменник

4. Електрически нагревател

5. Клапан вход олио/нафта

6. Клапан изход олио/нафта

7. Оригинален горивен филтър


Предвидете и място до резервоара за електрическата горивна помпа. Тя трябва да е ниско долу (не по-високо от дъното на резервоара) и в посока към двигателя. Черният и кабел трябва да се замаси, а червения (на който трябва да има предпазител 3 ампера) да се свърже с синия дълъг кабел който идва от електрическата кутийка. 


Ще забележите че в помпата има фабрично поставена смазка – не се притеснявайте, тя ще изгори заедно с олиото.

От изхода на помпата сложете дълъг маркуч с диаметър 8 мм и го прекарайте до отсека на двигателя. Възможни са два различни пътя за маркуча – през купето или под шасито – изберете по-удобния за вас.

2. МОНТАЖ НА РАЗЛИЧНИТЕ КОМПОНЕНТИ


Преди да започнете, разгледайте добре купето на двигателя и изберете подходящи места за всеки един от компонентите. Предварително пробвайте всеки един компонент дали ще влезе на предвиденото място, дали то е удобно за монтаж, дали маркучите ще достигат лесно до него и най-вече дали мястото отговаря на следните условия:

· мястото на клапаните трябва да е възможно най-близо до горивно-нагнетателната помпа (ГНП);
· електрическият нагревател трябва да е също близо до ГНП. Нагревателят задължително трябва да е в отвесно положение, като изходът му е от горната страна. В противен случай в нагревателя ще остава въздух, което може да доведе до нагаряне на олиото и до изгаряне на нагревателните свещи;
· топлообменникът също трябва да е в отвесно положение за да не се събира въздух в него. Желателно е той да е в близост и до радиатора на парното и до нагревателя.

2.1. МОНТАЖ НА ГОРИВНИЯ ФИЛТЪР ЗА ОЛИО

Горивния филтър трябва да е монтиран отвесно и на здраво място тъй като ще стане по-тежък когато се напълни с гориво. Закрепете го здраво без да сваляте изолацията му – тя ще бъде закрепена след като се свържат всички маркучи. При закрепянето му сложете и каучуковата подложка. На удобния във вашия случай вход на филтъра, сложете маркуча който идва от резервоара.
	ВНИМАНИЕ: Преди да монтирате окончателно филтъра, го разглобете като свалите изолацията му и развиете централния болт. Намажете с олио уплътненията (4 на брой) и го сглобете отново. Така ще избегнете евентуално просмукване на въздух.

Обърнете внимание че на филтъра има 2 входа и 2 изхода. На един от тях има тапа която фабрично не е затегната. Вие ще трябва да я затегнете на отвора който няма да ползвате при окончателния монтаж на маркучите.


2.2. МОНТАЖ НА ТОПЛООБМЕННИКА

Топлообменникът трябва да е монтиран в отвесно положение за да не се събира въздух в него. Желателно е той да е в близост и до радиатора на парното и до нагревателя. Монтирайте планката здраво за шасито и укрепете топлообменника в нея с поцинкованата рейка като я притиснете максимално.
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Антифризът който ще затопля олиото в топлообменника трябва да бъде взет от най-горещото място. Най-добре е да се ползва така наречения ‘’малък кръг’’ – това е кръга който прави антифризът когато отива до радиатора на парното в купето и се връща отново в двигателя. При почти всички модерни леки автомобили този кръг е винаги отворен (винаги циркулира антифриз през него) и се затопля най-бързо от всички други маркучи с антифриз.

За да разберете кой от двата маркуча отиващи към купето трябва да ползвате направете следното: при студен двигател, запалете колата, пуснете парното и хванете с ръка двата маркуча които отиват към радиатора на парното. Този маркуч който първи загрее, е този който трябва да прекъснете и вкарате в горната част на топлообменника тъй като по него антифриза ще е най-топъл (вижте горната схема). А от долния изход на топлообменника, маркучът трябва да отиде към парното. Ползвайте за това маркучът с вътрешен диаметър 16 мм.

Входовете и изходите на топлообменника трябва да са както следва:

· вход антифриз – отгоре (маркучът идва от двигателя)
· изход антифриз – отдолу (маркучът отива към парното)
· вход олио – отдолу (маркучът идва от филтъра на олиото)
· изход олио – отгоре (маркучът отива към ел. нагревател)

След монтаж на маркучите на топлообменника и на радиатора на парното, долейте небходимото количество антифриз и обезвъздушете системата. Възможно е да се наложи да долеете антифриз когато покарате малко колата защото водната помпа ще е изтласкала евентуално останалия в топлообменника въздух.
2.3. МОНТАЖ НА НАГРЕВАТЕЛЯ

Потърсете възможно най-близко до входа на ГНП място за нагревателя. Там нагревателя трябва да е монтиран в отвесно положение с изхода си нагоре за да може евентуално влезлия въздух в горивото да се изчиства. 

Закрепете здраво рамките от поцинкована ламарина за шасито с болтове.  Захванете за тези рамки нагревателя като промушите през големите им отвори изхода и входа на нагревателя след което ще наденете на тях маркучите. След като сложите и скобите на маркучите нагревателя окончателно ще се укрепи.
	ВНИМАНИЕ: Нагревателят задължително трябва да се монтира възможно най-отвесно с изхода към ГНП отгоре.
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2.4. МОНТАЖ НА КЛАПАНИТЕ

Устройството съдържа 2 трипътни клапана които трябва да се монтират близо до ГНП. С помоща на поцинкованите планки направете носачи на клапаните. Не забравяйте да сложите федер шайбите на болтовете (5 mm) за да не се развият гайките от вибрациите.

	ВНИМАНИЕ: Спазете посоките на клапаните. Всеки клапан има обозначени с 1, 2 и 3 изходи. Задължително е да спазите тези изходи както е показано на схемата за да работи двигателя. 

Желателно е бобината на клапаните да е в отвесно положение и да е от горната страна на клапана.


	ЗА ИНФОРМАЦИЯ: Клапаните са нормално (без напрежение) отворени от 1 към 3, а когато са под напрежение са отворени от 1 към 2.


3. МОНТАЖ НА МАРКУЧИТЕ

Започнете да свързвате различните компоненти с маркучите в удобна за вас последователност, но спазвайки схемата на монтаж. Всички маркучи за олио след филтъра трябва да са изолирани с намиращите се в комплекта изолации. На схемата за монтаж тези изолации са представени като по-удебелен маркуч. Единствено маркуча от резервоара до филтъра не е нужно да се изолира. Идеята е да се пази топлината на всяко затоплено вече олио.

След като закачите маркучите на горивния филтър за олио, и стегнете добре кухите болтове, можете да приберете горната част на изолацията му към капачката на филтъра като я притегнете към щуцерите с две миши опашки.

	ВНИМАНИЕ: Маркучите трябва да се монтират като се нанизват докрай и като се стягат добре скобите им. При дизеловия двигател не трябва да има никаква слаба връзка на горивните маркучи, понеже оттам може да се засмуче въздух което ще доведе до лоша работа на двигателя, а една такава лоша връзка е много трудна за откриване тъй като тя не тече и не се вижда. Затова затягайте добре скобите.


	ВНИМАНИЕ: Всеки маркуч през който минава затоплено олио трябва да се изолира (вижте схемата). Нанизвайте изолацията след като сте закачили единия край на маркуча и преди да закачите и втория. Можете да оставяте изолацията малко по-дълга от маркуча за да може тя после да го уплътни по-добре като и помогнете да се „качи” върху скобите в двата му края.



Не бързайте да закачате маркучите на вход номер 3 на входящия клапан и на изход номер 2 на изходящия клапан – през тези места ще бъде обезвъздушена системата по-късно.

4. МОНТАЖ НА ЕЛЕКТРИЧЕСКИТЕ КАБЕЛИ

Изберете подходящо място за електрическата кутийка в купето. Желателно е това място да не е изложено на пряка слънчева светлина за да може водачът да вижда по-добре светещите индикации. 

Пробийте отвор 12 mm от купето към двигателя и прекарайте снопа кабели. Единият син дълъг кабел трябва да отиде към електрическата горивна помпа в багажника и да се свърже с предпазителя 3 ампера. Черния кабел на електрическата помпа трябва да се замаси.

Монтирайте релето на подходящо място където няма да бъде намокрено, напръскано или закачено от някой ремък.

Свържете останалите кабели както е показано на схемата.
Червения кабел от кутийката трябва да се свърже със стоп клапана на ГНП. Обикновенно този клапан се намира от горната страна на ГНП към частта откъдето излизат горивопроводите към инжекторите. На клапана вече трябва да има закачен един кабел по който трябва да има +12 V след контакт с ключа на таблото. Закачете и нашия червен кабел там.

Последен свържете червения дебел кабел към положителния полюс на акумулатора като почистите добре клемата и осигурите добра връзка.
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	ВНИМАНИЕ: Когато свързвате кабелите уверете се че колата е изключена от контакт и че двата бутона на електрическата кутийка са на положение 1.


	ВНИМАНИЕ: При свързването на масите за шасито, почиствайте добре местата ‘’до метал’’ с пила или ъглошлайф за да осигурите добра връзка. Уверете се че местата които сте избрали за замасяване са наистина добре свързани с шасито – често се случва потребителите да изберат за кабелите на масите някаква ламарина която при вибрации няма трайна връзка с шасито.


	ВНИМАНИЕ: При монтиране на кабелите на термодатчиците на нагревателя, внимавайте кой датчик е 50( и кой е 85( - това можете да проверите като натиснете леко надолу изолацията на нагревателя.


III.   ПЪРВО ПУСКАНЕ НА УСТРОЙСТВОТО

Не бързайте да палите колата. Огледайте внимателно вашия монтаж. Прегледайте всеки един отделен елемент дали е свързан и закрепен добре. Проследете със схемата в ръка пътя на горивата за да се убедите че сте свързали всичко правилно. Направете същото и с електрическите кабели.

ПОДГОТОВКА ЗА ПУСКАНЕ:

Налейте поне 15 литра олио в резервоара за олио.

Откачете маркучите на вход номер 3 на входящия клапан и на изход номер 2 на изходящия клапан. Оттам ще бъде обезвъздушена системата. Пригответе си две срязани пластмасови бутилки за да съберете олиото което ще потече от там.

	ЗАДЪЛЖИТЕЛНО откачете и един кабел от релето за да не се задейства нагревателя преди да бъде обезвъздушен.


ПЪРВО ПУСКАНЕ: 

Десният бутон трябва да е на положение 1.

Завъртете ключа на контакт (ако имате имобилайзер го дезактивирайте) и сложете левия бутон на положение 1. Червеният светодиод трябва да светне. Превключете го на положение 2. Зеленият светодиод трябва да светне, а червеният да изгасне. Трябва да чуете и биенето на електрическата помпа в багажника. В началото биенето трябва да е като силно тракане, но след няколко секунди трябва да стане по-глухо – това показва че олиото вече е засмукано от помпата и тя го тласка напред. Ако до 15-20 секунди тракането не стане глухо, спрете помпата като върнете на положение 1 и потърсете причината помпата да не засмуква олио. 

След като помпата започне да тласка гориво към двигателя, изчакайте от двете отворени места в системата да затече чисто олио. Когато затече от едното място, спрете за момент помпата и монтирайте окончателно това място. Направете това и с другото място след като и от там потече олио.

Готови сте да стартирате двигателя. Сложете левия бутон на 1 (положение нафта) и стартирайте нормално двигателя. Напълно нормално е той да запали трудно, тъй като в горивната система има въздух следствие на монтажа.

След като двигателят запали той ще има неравни обороти докато се изчисти въздуха от системата. Оставете двигателя да достигне нормалната си температура (поне 70() и тогава започнете да превключвате на олио (положение 2 на левия бутон) за малки интервали от време от порядъка на 3-4 секунди като всеки път връщате на нафта (положение 1 на левия бутон). Направете това поне десетина пъти преди да включите окончателно на олио – по този начин ще бъде изгонен остатъчния въздух и от другите маркучи. 

След като двигателят започне да работи равномерно на олио, въздухът е вече изгонен и можете да включите вече и откачения кабел от релето. Преди това се уверете че положението на десния бутон не е на 2 за да не се получи искра при закачането на кабела.

Устройството е вече окончателно монтирано. С мишите опашки оберете и преберете към шасито всички висящи кабели и маркучи.

IV.   УПЪТВАНЕ ЗА ЕКСПЛОАТАЦИЯ
Всекидневното използване на устройството никак не е трудно. Достатъчно е да се разбере основния принцип на работа:

Студен двигател се пали на нафта – само топлия двигател може да се кара на олио.
Това означава следния начин на ползване :

1. Студен двигател се пали на положение 1 на левия бутон (положение нафта).  Положението на десния бутон трябва да е задължително на 1.

2. Ако желаете да преминете на олио, включете десния бутон на положение 2 (електрическия нагревател сам ще се включи след като антифризът достигне 40(). Жълтия светодиод ще светне.

3. Едва когато жълтият светодиод изгасне (достигната е температура от 50( в нагревателя), можете вече да преминете на олио като превключите левия бутон на положение 2 (светва зелено, а червеното изгасва). Така вече карате на олио.

4. Когато искате да изгасите колата за повече от 10 минути зимата или за повече от 30 минути лятото или за пренощуване, трябва да преминете на нафта 2 минути преди изгасянето на двигателя. За целта върнете левия бутон на положение 1 (зеленото изгасва и светва червено). Така когато палите отново ще запалите на нафта.

Всички тези превключвания разбира се, могат да стават в движение.

Ако забравите да преминете на нафта преди изгасяне на колата за дълго време, следващото запалване може да е трудно, а след като запали двигателят ще има неравни обороти и черно пушене. Причината е че в ГНП и горивопроводите до инжекторите е останало олио. Правен рядко, този пропуск не е фатален за двигателите с ГНП с марка Бош, но може да причини счупването на ГНП от марката Лукас. В всички случаи, това забравяне не трябва да става редовна практика защото в дългосрочен план не е добре за двигателя. Затова свикнете да превключвате на нафта 2 минути преди изгасянето на двигателя.


V.   ПОДДРЪЖКА НА СИСТЕМАТА

На всеки 20 000 км можете да демонтирате и промивате резервоара за олио ако карате с немного качествено олио.

Филтриращият елемент на филтъра за олио се сменя също в зависимост от качеството на вашето олио. Ако карате с олио филтрирано на 1 микрон, може да не се наложи да сменяте филтър няколко години. Все пак е препоръчителна една смяна на всеки 20 000 км (вижте в глава Анекси списък на референциите на филтъра при различните производители на филтри).
Един път на 6 месеца е добре да се проверяват подгревните свещи на нагревателя. Ако някоя от тях е изгоряла, трябва да се смени (вижте в глава Анекси списък на референциите на подгревните свещи при различните производители на свещи).

Една от другите положителни страни на устройството за олио е, че ще можете да констатирате лесно различни нарушения в горивната система. На практика, вие вече разполагате с две различни горивни системи. Колата трябва да върви еднакво добре и на двете горива и ако на едната върви по-лошо, а на другата по-добре, това с сигурност означава че има някакъв проблем.
Най-лесно и недвусмислено, такава разлика се констатира когато карате колата с над 3 500 оборота/минута. На дълъг и еднакъв участък от пътя, засилете колата и поддържайте около 5 минути висока скорост. Рязко, без да променяте скоростта, преминете на другото гориво. Ако забележите някаква промяна в скоростта, това означава че съответната горивна система има някой от следните дефекти:
· запушен филтър (често срещано)

· засмукване на въздух (също често срещана повреда)

· запушване на тръбопровод (сравнително рядко срещано)

VI.   ИЗИСКВАНИЯ ЗА КАЧЕСТВОТО НА ОЛИОТО
Устройствата на Сасолио са предназначени за всякакво растително олио стига то да отговаря на следните основни изисквания:

· да е филтрирано на поне 5 микрона
· да е течно в момента на ползване

· да има чист растителен произход (да няма животински примеси)

· да няма съдържание на вода повече от 0,075%

На практика това означава че може да се ползва слънчогледово, рапично, царевично, зехтиново, ленено, конопено и друго олио. То може да е както ново (рафинирано или нерафинирано), така и вече ползвано (отработено от фритюрници). Задължително е обаче, ако е ползвано вече олио, то да е филтрирано на поне 5 микрона за да не се запушва често горивния филтър. Ние препоръчваме дори да се филтрира на 1 микрон. 

Трябва да се внимава с кокосово и палмово олио (или така наречените фритюрни смеси) което често се използва в ресторантите. Това олио е доста гъсто и при температури под +25°С то престава да бъде течно. Затова неговото ползване трябва да бъде изключително само през летни горещи дни или да се ползва допълнителна система за подгряване на резервоара.
Добре е да се избягва също и ползването на олио в което е пържено месо или риба. При пърженето им, в олиото са се отделили животински мазнини чието изгаряне в цилидрите не е така пълно както на растителното олио.

VII.   ДОПЪЛНИТЕЛНИ ОБЯСНЕНИЯ

1. Рязмяна на оригинален и допълнителен резервоар

Ако желаете можете да ползвате оригиналния си резервоар за олиото (защото е по-голям), а допълнителния резервоар за нафтата. Тази размяна е напълно допустима. Необходимо е обаче да се уверите че от резервоара към двигателя отива тръбопровод който е с вътрешно сечение поне 8 мм. Добре е да проверите също дали в резервоара няма цедка която ще затрудни засмукването на олио. Помислете също дали зимно време резервоара няма да се обдухва и охлажда прекалено много от движението на колата.
Ще бъде също необходимо да прекарате допълнителен маркуч до новия резервоар за нафта за обратното гориво.

2. Подготовка на системата за дълго неизползване

Ако ще ви се налага дълго да не карате на олио (повече от 2-3 месеца), или да зазимявате колата за през зимата, или да демонтирате устройството за да го монтирате на друга кола, е необходимо да промиете цялата система с нафта. По този начин ще избегнете евентуалното засъхване на олио в различни части на системата и неприятното почистване което ще трябва да последва.

Най-лесно може да се промие системата докато се кара с нафта вместо олио. Това трябва да стане по следния начин:

· изпразнете оставащото олио от резервоара, напълнете го с 5-6 литра нафта и разтръскайте добре за да отмиете останалото олио
· покарайте 15-20 км (не повече) все едно карате на олио

· демонтирайте маркучите на антифриза от топлообменника като ги върнете на първоначалните им места, но тези на олиото ги оставете
· откачете захранващия червен кабел от релето (с тези две действия ще избегнете затоплянето на нафтата която циркулира вече в системата за олио)

· карайте още 30-40 км все едно карате на олио докато ви превърши нафтата в резервоара за олио

· долейте още веднъж 5-6 литра нафта в резервоара за олио, разтръскайте добре и пак карайте докато превърши

С това системата вече е промита от олиото и напълнена с чиста нафта. 
Последна редакция: 18 септември 2009

VIII.   АНЕКСИ


1. Списък на референциите на горивния филтър. Фабрично филтърът е тип CAV 7111-296. При замяна той трябва да има минимум 50 литра/час дебит и максимум 5 микрона пропускливост.

AC-DELCO 
ACD51

ALCO 
          MD093

ASAS 
          AS301

BALDWIN  
BF825

BOSCH 
          9455160246

C A V 
          7111/296

CASE 
          K960911

CATERPILLAR 
9Y4430

COOPERS 
          G998

DONALDSON 
P779328

FIAAM 
          FP4378

FIAT ALLIS 
FO4621740

FLEETGUARD 
FF167A

GENERAL MOTORS 
983884

GMC 
                    6371716

HENGST     
E751K

K.H.DEUTZ 
1909100

KRALINATOR 
F961A

LUBERFINER 
          L296F

M.A.N. 
                    86120006009

MAHLE (KNECHT) 
KX23

MAK
                              CAV296

MANN & HUMMEL 
P917X

MASSEY FERGUSSON   960689

MOTORCRAFT 
          EFG88

OEM                      
7111/296

POCLAIN              
W0143287

PURFLUX              
CS159

PUROLATOR       
F57629

RENAULT             
941709013

RYCO 
                    R2132P

SAVARA               
92800117

TECNOCAR          
N1117

UFI 
                               2436001

WIX                         
33166

WOODGATE        
WGF296


2. Списък на референциите на подгревните свещи на нагревателя. При замяна свеща трябва да има резба М12 х 1,25 и дължина на подгревната част максимум 20,5 мм.
Beru                     GN 857
Bosch                   0250201032
CHAMPION       CH160
ISKRA                11 721 003
Monark                           090507010
NGK                               Y-918R
SCT                                M12003
ВНИМАНИЕ: Помпата трябва да е монтирана в възможно най-отвесно положение за да работи най-ефективно. Внимавайте също за посоката на помпата – изхода и трябва да е към мотора, а входа и към резервоара. 





ВНИМАНИЕ: След като започнете да карате колата на олио, ще ви се наложи да направите една смяна на оригиналния горивен филтър (този на нафтата). Тази смяна се налага понеже след около 500-800 км филтърът ще се запуши (ще забележите че при висока скорост, колата върви по-добре на олио от колкото на нафта). Причината е, че при всекидневното превключване от олио на нафта, част от олиото което е било в ГНП преминава в резервоара за нафта. Това не е фатално, тъй като то се смесва добре с нафтата и малкото му количество няма да попречи на доброто изгаряне на нафтата. Но олиото попаднало в резервоара на нафтата ще отмие разните утайки които са се натрупали и с тях ще запуши постепенно филтъра на нафтата. 





Затова е добре да си вземете един филтър който да имате в колата. Когато забележите докато карате на нафта, че колата започва да „забива нос” на определена скорост и че този скорост става все по-ниска и по-ниска, това е сигурен признак, че запушването на филтъра е започнало. Изчакайте докато филтъра се запуши добре и го сменете. Тази смяна е еднократна и повече не е необходима.





ЗИМНО ВРЕМЕ, при температури до -5°С трябва да можете да карате безпроблемно на олио. На теория слънчогледовото олио замръзва чак на -18°С, но използваното олио замръзва и на по-високи температури в зависимост от качеството си. Затова при по-ниски температури е желателно да разреждате олиото в резервоара с малко нафта за да стане по-течно и да достига по-лесно до отсека на двигателя. За пример може да се ползва следната таблица:


	при температура под -5°С разбъркайте олиото с 5% зимна нафта


	при температура под -10°С разбъркайте олиото с 10% зимна нафта


	при температура под -15°С не е препоръчително да карате на олио, освен ако не си направите подгрев на резервоара за олио (с ел.нагревател, с антифриз от двигателя, с изгорелите газове от аспуха и т.н.)





ВНИМАНИЕ: Проверявайте често нивото на маслото в картера. Ако то се покачва, това показва че недобре изгоряло олио минава в картера (поради лошо горене чиито причини трябва задължително да се търсят). Растителното олио ще пресече картерното масло (което има петролен произход) и то ще загуби смазочните си качества което пък ще доведе до лошо смазване на двигателя и повреда. Затова е желателно да се извършва смяна на картерното масло на всеки 5 000 км. Друг вариант е да се ползва картерно масло на растителна основа. Такова масло в България предлага германския производител на масла FUCHS (в магазините на Ауто Плюс). Специално разработеното масло FUCHS Plantomot е преназначено именно за двигатели работещи с растително олио.





ВНИМАНИЕ: При монтажа на кабелите на клапаните, задължително трябва да се ползват предпазители 3 ампера. Кабелите трябва да се свържат с гнезда 1 и 2 на клапана като плюс и минус са без значение. Гнездото по средата, обозначено като маса, не трябва да се ползва в никакъв случай.
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