Система за впръскване "Комън рейл"
Системата за впръскване на гориво "комън рейл" е най-гъвката система за директно впръскване за дизеловите двигатели в момента. 

· Тя се различава от системите с разпределителен вал по това, че процеса на формиране на налягане е разделен от фактическия процес на впръскване. 

· Налягането се доставя в двигателя чрез радиална бутална помпа, което се пренася чрез колектор за високо налягане - "рейл". 

· Електро-управляеми дюзи впръскват горивото в горивните камери. 

· Момента на впръскване може да бъде избран спонтанно, като един горивен цикъл може да включва до пет впръсквания, фактори които имат положително влияние върху работата на двигателя и смесообразуването. 

· Малки количества гориво биват впръскани преждевременно: по този начин значително се намалява времето за възпламеняване и шума по време на горивния процес. 

· Благодарение на двустепенния процес на впръскване, системата common rail предлага решения за бъдещото намаляване на вредните емисии. 

· С понятието “Соmmon Rail” се означава определена конструкция на директното впръскване на гориво. 

· При това, създаването на налягане и впръскването на горивото са разделени едно от друго. 

· Отделна, монтирана на което и да е място върху мотора, помпа създава непрекъснато налягане.

·  Това налягане се акумулира в една разпределителна лайстна. 

· Впръскващите дюзи на всички цилиндри са свързани чрез паралелни тръбопроводи с разпределителната лайстна, т.н. Common Rail (на англ. език: „общ тръбопровод”). 

· На разположение на впръскващите дюзи на всички цилиндри е непрекъснато едно постоянно налягане. 

· Впръскваното количество и момента на впръскване за отделните дюзи се управляват от магнитни вентили. 

· Системата „Соmmon Rail” се прилага, между другото, при дизеловите двигатели или при модерните и икономични FSI-двигатели с директно впръскване на бензин на Volkswagen.      
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АКУМУЛАТОРНИ ГОРИВНИ УРЕДБИ

1. Общи сведения – разработват се в Русия от 1967г. Изследователският център на Fiat в Торино , Италия, в периода 1990÷1994г. Разработва такива уредби в сътрудничество с дъщерните фирми Magneti Marelli и Flasis. По комерчески съображение фирмата не се решава сама да започне производството на уредбата, тъй като счита , че външен независим доставчик може да има по-широка клиентела, следователно по-големи производствени обеми и по-ниска производствена цена. Финалното разработване тя предоставя на Bosch. Така в резултат на сътрудничеството на Fiat и Bosch от 1998г. започва промишленото производство на акумулаторни горивни уредби с електронно управление,които получиха английското наименование Common Rail (“обща магистрала”, т.е. Общ акумулатор за всички дюзи).Освен Bosch такива уредби произвеждат и други фирми, например Lukasq сега подразделение на американската фирма Dephi ,и Siemens.
2.Схема на акумулаторна горивна уредба с електронно управление
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3. Действие.Елементи
· Горивоподаващата помпа 8 подава гориво в нагнетателната помпа 4, която по тръбопровод за високо налягане 3 го нагнетява в акумулатора 5 , където регулаторът на налягането, управляван чрез изпълнителния механизъм 2 поддържа високото налягане (до 180 МРа). Чрез тръбопроводи акумулаторът е свързан с електрохидравличните дюзи 7.

· Основната входна информация в управляващия ЕБ 1 постъпва от преобразувателите на положението на педала на акселератора 11, на честотата на въртене и положението на коляновия вал 9 и на положението на разпределителния вал 10.Според конкретното приложение в УЕБ1 се подава информация и за другите параметри, характеризиращи работния режим и работните условия на двигателя.

4. Акумулаторна горивна уредба Bosch- обща електрохидравлична схема
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А.устройство

· Горивоподаващата помпа 3 е ротационна, ролков тип (както в бензиновите двигатели) или зъбна, с електрическо задвижване, често разположена в резервоара за гориво.

· Горивото се подава под налягане 0,5÷0,8 МРа.

· Това се налага, за да се запълват своевременно цилиндрите на ГНП и да се осигури мазането на частите (с гориво).

· В помпата са вградени предпазен и обратен клапан. Обратния клапан предотвратява изпразването на системата и осигурява бързата ú подготовка за пускане на двигателя.

· ГПП засмуква гориво през предварителен ( за грубо пречистване) филтър 2 и го нагнетява до ГНП 6 през филтър 4 за фино пречистване.
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