Б.Горивонагнетателна помпа – схема
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- Устройство на ГНП

· Тя е радиално-бутална (звездообразна).Такова разположение на помпените елементи осигурява равномерно натоварване на задвижващия ексцентриков вал 1 при налягане на впръскване 120÷180МРа.

· Нагнетателният ход на буталото 3 се извършва от съответния ексцентрик на задвижващия вал чрез втулката 2 и повдигача, а всмукателния ход – от пружина.

· Честотата на въртене на задвижващия вал е ½÷⅔ от тази на коляновия вал. Всеки помпен елемент има всмукателен 4 и нагнетателен 6 клапан.

· На входа за гориво в помпата има обратен капан  9, който предотвратява изпразването на помпата при неработещ двигател, за да не се затруднява последващото пускане на двигателя.
· Мазането и охлаждането на помпата е с гориво, което циркулира по тръбопроводите за ниско налягане 5(общата  схема)

· При частично натоварване ва двигателя производителността на помпата се намалява , като единият от помпените елементи се изключва чрез блокиране на всмукателния клапан от електромагнит 5, а също така и чрез изпускане на част от нагнетяваното гориво от регулатора на налягането.

· Налягането в акумулатора се поддържа оптимално за всеки работен режим от автоматичен регулатор.По информация от преобразувателя на налягането 15(общата  схема), управляващия ЕБ 11поддържа зададеното налягане, като чрез  изпълнителният електромагнитен клапан 7 на регулатора на налягането(схемата на ГНП) изпуска част от горивото, нагнетявано към акумулатора.

· Силата на електромагнита държи клапана затворен, когато налягането е по-ниско от зададеното.

· При превишаване на зададеното налягане, клапанът се отваря, като ефективното му сечение се регулира чрез широчинно-импулсна модулация – клапанът се отваря – затваря с определена честота, изменя се относителното време, през което клапанът е отворен. Пропусканото гориво се връща в резервоара.

· Пропускането на гориво от нагнетателният канал на помпата обратно в резервоара е свързано със загуби на енергия, а освен това горивото в резервоара се нагрява. Може да се наложи горивото да се охлажда.

· Затова по-целесъобразно е налягането в акумулатора да се регулира чрез изпълнителни механизми, които изменят налягането във всмукателния канал на ГНП чрез изменение на честотата на въртене на горивоподаващата помпа, ако тя е с ектрическо задвижване.

В. Акумулатор 8 (обща схема)

· Изработен е като дебелостенна тръба с вътрешен диаметър 10 mm и външен диаметър 18 mm и дължина 280÷600 mm,т.е. с обем 22÷47cm³.

· Обемът на акумулатора се избира да бъде достатъчен за изглаждане на колебанията (пулсациите) на налягането, предизвикани от ГНП и дюзите.
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Г.предпазен клапан 13 (обща схема)
· Той изпуска гориво от акумулатора, ако налягането в него превиши допустимото.

· С долния си канал е свързан с акумулатора , а с горния – с оливен тръбопровод.

· Налягането , при което клапанът 4 се отваря, зависи от натягането на пружината 3

· То може да се променя с регулиращата втулка 2


[image: image3]
Д. Авариен ограничител на подаването на гориво (обща схема)14
· Предотвратява загубата на херметичност на акумулатора и изпразването му през дюза, в която е заседнала (загубила подвижност) иглата или е заседнал (не се затваря) управляващия клапан.

· С горния си край аварийният ограничител на подаването е завит в тялото на акумулатора, и към долния му край е съединен тръбопроводът за високо налягане на дюза.

· Горивото от акумулатора към дюзата преминава през жигльорите “а” в клапана 3.

· Сечението на жигльорите, подбрани според максималното циклово количество гориво – продължителност подаването и разход през жигльорите.
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· При преминаване на гориво през жигльорите възниква разлика в налягането от двете страни на клапана, която се уравновесява от силата на пружината  при определено положение на клапана в тялото 4.

· Ако дюзата е постоянно отворена (заседнала игла на клапана) или е нарушена херметичността на нагнетателния тръбопровод, налягането под клапана се намалява, разликата между наляганията от двете страни на клапана рязко се уеличава и клапанът се затваря напълно.

· В изходно положение клапанът се връща след спиране на двигателя, когато налягането в акумулатора се намали.
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